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　　在大山环绕的贵州省遵义市播州区平正
仡佬族乡团结村，“时代楷模”和“七一勋章”
获得者、团结村老支书黄大发带领乡亲用锤
子、钢钎，历时 30 余年在绝壁上凿出一条长
近万米的“天渠”，解决了世世代代的缺水
难题。
　　 2022 年底，“天渠”之上，历时 4 年修建
的大发渠特大桥正式通车，曾被群山包围的
团结村，就此融入交通大动脉，拉近了与城市
间的距离。
　　黄大发“绝壁凿天渠”的精神，激励着“绝
壁架天桥”的桥梁建设者们。
　　“干事创业，认准了就要好好干。”“要咬
定目标不放松，不能遇到一点困难就失去信
心。”回顾历程，贵州省公路开发有限责任公
司仁遵高速公路项目建设办公室主任徐应禄

颇有感悟。
　　年逾八旬的黄大发被项目办聘请为名誉
党支部书记，无论开工、通车，还是工程建设
的重要节点，老支书必到场。
　　“大桥在我们边远山区来之不易，这是人
民的幸福桥、子孙后代的致富桥。”黄大发说，
如今告别肩挑背磨，有了出山的大道，要一心
一意发展产业。乡村振兴，还得继续埋头苦干。
　　“人气旺了，财气旺了。”现任团结村党总
支书记王朝海说，村里正在谋划“桥下经济”，
除了发展种植养殖，把优质水稻等绿色农产
品卖出去，最近村里还与一家矿泉水厂签约，

“天渠”山泉的甘甜将滋润更多人。
　　大桥与小村，是山乡巨变的缩影。
　　在杭瑞高速北盘江大桥下，“小马哥农家
乐”生意红火。
　　“有这么多人来到我们这里，都是因为大
桥的存在。我会尽我所能，让游客玩得开心，
把家乡推广出去。”主人马选军说。
　　大桥打通了出山路，更拓宽了村民的发

展思路和门路。马选军身形瘦高，曾经渡河靠溜
索，如今橱窗里摆满了与全世界游客的合影。
　　贵州省交通运输厅总工程师许湘华说，桥
梁是贵州交通建设跨越式发展的生动缩影和贵
州经济社会发展成就的显著标志，也是贵州走
出大山与外部世界进行对话交流的一道亮丽风
景和最具自信的独特文化符号。
　　万桥飞架，托起现实，也连通未来。通过
桥梁，基础设施有机连接，交通更加便利
通畅。2015 年实现县县通高速，
2017 年实现村村通硬化路、村
村通客运，2019 年实现 30 户
以 上 自 然 村 寨 组 组 通 硬 化
路……短短数年，贵州由“不
平”变“平”，实现了从“千沟万
壑”到“高速平原”的转变。
　　一路通，百业兴。越织越密
的交通网，从根本上改变了贵
州的发展条件，带来了人流、物
流、资金流、信息流。坦途铺就，
多彩贵州现代化建设的新篇章
正在徐徐铺展。

（记者王丽、欧东衢、向定杰）
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万桥飞架托起贵州发展通途

　　“连峰际天兮，飞鸟不通。”500 多年前，
王阳明面对黔道之艰发出叹息。
　　出山，是被群山阻隔的人们千百年来的
梦想所在！
　　出山，意味着要与几亿年的天地造化相
争，在被地壳运动揉碎的峡谷深邃间开路
搭桥！
　　梦想远大，现实却很残酷。“贵州可用河砂
少，而且没有开采条件。”贵州高速集团总工程
师石大为说，基础材料就面临难题。如按普遍
建桥经验使用高标准河砂，贵州需从重庆、湖
南甚至马来西亚等地购买，运输成本高昂。
　　贵州的建设者们在绝地中思考，一个办
法应运而生：桥梁的修建过程就要开山炸石，
何不就地取材？取之不竭的石山是否也能变

作桥梁搭建的基石？
　　经过长达 20 年的技术攻坚，贵州研究
出独特的机制砂生产工艺，工程师们反复试
验将山石研磨改性，能够达到与河砂相媲美
的细腻与坚韧，大幅降低建造成本并推动形
成新的行业标准，阻隔贵州数千年的茫茫石
山，变成建桥铺路的不竭原料。
　　桥梁是人类智慧的结晶，材料关隘打通
之后，贵州高水平建桥的时代来临。高度、跨
度、精度……工程师们在大山间不断刷新纪
录，造就了“桥梁博物馆”。
　　“建造这么高的桥，是大自然带给我们的
巨大挑战。”花江峡谷大桥项目经理吴朝
明说。
　　从天空俯瞰，北盘江湍急的水流把崇山

峻岭切割出一道深深的裂痕。为使两岸相连，
在此设计建造的大桥全长 2890 米，主跨 1420
米，桥面距水面垂直距离 625 米。预计 2025
年建成通车后，将成为主桥跨径和高度世界第
一的山区桥梁。
　　“仅从高度还不能完全说明建桥水平。”在
贵州交通建设集团有限公司副总经理、总工程
师韩洪举看来，山区峡谷桥梁的大跨径更具
挑战。
　　 2013 年，在贵州水盘高速公路北盘江特
大桥的修建中，他创造性提出主跨 290 米的

“空腹式”钢筋混凝土梁式桥。当时，如果桥梁
跨度超过 200 米，国内通常采用斜拉桥和悬索
桥，但造价成本也会明显上升。
　　“不是为了追求大而大，经济性第一位，合
适才是最好的。”这是韩洪举在做建桥方案比选
时的观点。目前，在他指导下，3×320 米跨径
的贵州纳晴高速公路六枝特大桥正在建设，有
望实现钢筋混凝土梁式桥跨径的新突破。

　　 2022 年 4 月，第 39 届国际桥梁大会上
传来消息：中国的花鱼洞大桥被授予“古斯塔
夫斯·林德撒尔奖”。
　　主持设计的贵州省交通规划勘察设计研
究院股份有限公司总工程师杨健没想到，这
座建于普通国省干线、主跨只有 180 米、造
价仅 1.1 亿元的“小桥”居然能力压群雄、脱
颖而出。
　　“以往获奖的都是跨度大、高度高、技术
新的标志性大桥。”惊喜之余，杨健明白了评
委会的用意，最高奖要授予一座“人与自然和
谐共生”的桥梁。
　　 1991 年建成通车的原花鱼洞大桥坐落
于贵州第一条高等级公路贵黄公路之上，限
于当年的建造技术，加上近年来的高车流量，
大桥不堪重负被定为危桥，必须进行改建。

　　可是，大桥下的红枫湖是饮用水源一级
保护区，炸毁、拆除或另建大桥都将对环境造
成干扰。经过反复争论与思索，工程师们想出
一个新奇的方案，用“旧桥建新拱、新拱拆旧
桥”，新旧腾挪渐次回收废料、废水，再作为新
桥原料使用，不造成环境污染。
　　 2021 年 6 月 29 日，花鱼洞大桥建成通
车，实现“水源零污染、景区零干扰、废料再利
用、景观新地标”的预期目标。
　　驱车前往 G320 线花鱼洞大桥，远远望
去，“提篮”式的红色主拱跨越红枫湖，如一道
美丽的彩虹，点缀在青山绿水间。候鸟迁徙的
季节，大桥上方万鸟飞越，仿佛奏响一曲天、
地、人共同谱写的交响乐。
　　贵州是长江、珠江上游重要生态屏障，也
是中国石漠化面积最大的区域。贵州桥梁在

一次次刷新世界纪录的同时，也在追求更经济、
更绿色的建造方式。
　　被誉为国之重器的“中国天眼”，坐落在贵
州省平塘县境内，在其东北角约 25 公里处有
一条蜿蜒曲折的小河，名叫槽渡河。河谷上空，
横跨着平塘特大桥。
　　这座 2019 年通车的斜拉桥全长 2135 米，
其中大桥最高桥塔 332 米，相当于 110 层楼
高，是世界最高混凝土桥塔。
　　钻石形索塔设计，在云雾中若隐若现。在修
建这座“天空之桥”时，建设者就地开采山石制
作 C50 标号机制砂，并在 320 米高塔浇筑
中实现“一泵到顶”的历史性突破，替代了
天然河砂的使用。
　　截至目前，贵州桥梁建设
累计使用超 2000 万方本地
机制砂，累计节约建设成本超
70 亿元，高性能材料创新保
护了生态，也拓展了中国建造
新空间。

座座大桥跨越千沟万壑

大桥建设体现人与自然和谐共生

万桥飞架托起发展也连通未来

  新春伊始，贵州花江大峡谷两岸一片繁忙景象。向天耸立近 200 米高的一侧桥塔平台上，工人们正紧张地
焊接施工。两年后，一座飞跃峡谷的钢桁梁悬索桥将把两岸连在一起。
　　作为全国唯一没有平原支撑的省份，贵州建成公路 20 余万公里，高速公路通车里程超过 8000 公里，已建
和在建桥梁近 3 万座。世界前 100 名高桥近半数在贵州，囊括几乎所有桥型，是名副其实的“桥梁博物馆”。
　　一座座架设在高山峡谷间的大桥，让“地无三里平”的贵州铺就畅行无阻的高速网络，也勾勒出一个西部省
份“弯道取直”发展的奋斗印迹。

【 】

图 1：北盘江大桥

图 2：坝陵河大桥

图 3：大发渠特大桥

图 4：平塘特大桥

图 5：花鱼洞大桥

   新华社记者欧东衢摄
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