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　　新华社北京 12 月 23 日电（记者齐中熙）京雄
城际铁路即将在年底前通车。雄安新区可直达北
京、天津、石家庄等京津冀主要城市。作为智能高
铁的标杆，京雄城际铁路在施工及投运后有哪些
科技亮点？

“隔音隧道”

　　京雄城际铁路自北京西站引出，途经北落店
村附近，有一座长 847.25 米的全封闭声屏障。主
体结构采用圆形钢架，外围采用金属隔音板，相
当于在高铁通行的大桥上修建了一道“隔音隧
道”。这个“隔音隧道”可以最大程度降低噪声，有
效解决列车高速运行对沿线集中居民区带来的
影响。
　　“动车组以 3 5 0 公里时速通过大桥时会
产生极强的气流，轮轨摩擦、车体与空气摩擦
产生的噪音会对周边环境产生影响。建造同级
别的全封闭声屏障，在以往的高铁建设中没有

先例 。”中国中铁上海局项目总工程师张腾
飞说。

“有编号的钢筋”

　　雄安站特大桥工程有着高标准的质量要求，钢
筋的制作质量影响着墩身、梁体等工程质量。
　　为保证钢筋绑扎的高精度要求，中铁九局建
设者把现场使用的每根钢筋都印上编号，从规格
型号交底到加工制作，直至现场施工，都严格按编
号制作和验收。
　　项目部还引进国内最先进的智能钢筋加工设
备，在切割、弯制、成笼等多道工序实现了数控流
程化。该项工艺的使用，作业人员劳动强度减少
30% ，生产效率提升 1 . 3 倍，且产品合格率达
100% 。

“穿孔吊顶”和“光谷”

　　京雄城际铁路大兴机场站位于北京大兴国际

机场下方，层高较低。如何在飞机于上空飞过
时，不让乘车旅客听到巨响？
　　中铁北京工程局建设者在车站主吊顶上采
用穿孔镜面，每块吊顶板上全部采用激光雕刻
出 3600 个小孔，可以很好地吸音降噪，营造舒
适的乘车环境。

　　雄安站标志性的椭圆形屋顶犹如一个能量
收集场，拉开一条宽 15 米的“光谷”，可有效改
善地面候车厅的采光、通风环境。“光谷”下方通
道内布置大量绿植，为旅客营造舒适宜人的绿
色空间。
　　中铁二局雄安项目技术人员介绍，“光谷”
不仅改善采光环境、丰富室内空间效果，还增加
了地面候车厅与高架候车厅的联系，同时解决
了采光、通风、消防排烟等技术要求。

“智慧化建造技术”

　　雄安站是京雄城际铁路的终点站，也是雄

安新区第一个开工建设的大型基础设施工程。
该站为桥式站，主体共 5 层，其中地上 3 层、地
下 2层，总建筑面积 47.5万平方米。
　　“雄安站总规模相当于 6 个北京站，智慧化
建造技术应用是雄安站工程又好又快的保障。”

中铁建工集团雄安站项目总工程师吴亚东说，
建设中充分运用 5G、边缘计算、BIM、高精度
定位、高清视频通信等高科技手段，大大提高施
工效率和精度。
　　雄安站站房钢结构工程共计 32 万条焊缝，

总长度约 800 公里。中建铁投集团总承包公司
雄安站项目经理王顺虎说，完成一条焊缝需要
来回焊 100余次。熟练焊工 4人一班，要连续焊
接 4天 4夜。
　　为此，项目部前期组织 380 名焊工集中培
训，所有焊工一律持证考试合格上岗。最终，全
部焊缝一次性探伤检测合格，全部达到一级焊
缝等级。

“隔音隧道”“穿孔吊顶”“智慧化建造技术”……

开通在即，京雄城际铁路亮点抢先看

新华社记者

　　高铁之于陕甘宁，恰如旱塬久等的一场透雨。
12 月底，陕甘宁 1000 多万名群众翘首以盼的银
西高铁即将开通。记者近日乘坐试运行列车在荒
滩戈壁、黄土高坡和关中平原“信天游”，看老区风
景壮美、产业兴旺、群众脱贫笑开颜，听陕甘宁驶
入快速路、奔向新未来的振兴脉动。

高铁连通了陕甘宁

　　千里高铁山里转，群众等了整 10 年。

　　“ 2010 年我们就启动了银西高铁的前期工
作，2014 年国家发改委批复银川至西安铁路可
研报告，2015 年 11 月，调整可研报告的批复意
见明确，银西铁路建设标准为 250 公里每小时
高速铁路，基础设施预留 350 公里每小时提速
条件。”中铁第一勘察设计院银西高铁总设计师
马文辉说，前期决策阶段，仅汇报材料就有一人
高，可研报告批复两次更是少见。
　　一条高铁对于陕甘宁意义非凡。银西高铁
自北向南连通宁夏银川市、吴忠市，甘肃省庆阳
市，陕西省咸阳市、西安市，大大拉近陕甘宁间
的距离。宁夏发改委交通项目发展中心负责人
吴银亮说，银西高铁开通后，宁夏将并入全国高
铁网，结束无外接高铁的历史。
　　长庆桥站曾是甘肃省庆阳市唯一的火车站，
因其位于庆阳市南部且以货运为主“滴水难解急
渴”，而银西高铁横贯庆阳南北，使当地的环县、庆
城县直接步入“高铁时代”。

　　陕甘宁群众对高铁的渴盼不只是说说而已。宁
夏吴忠市盐池县惠安堡镇党委书记陈有强感慨，银
西高铁用地征迁工作“顺利得不可思议”，银西高铁
在惠安堡境内全长约 67公里，全镇征地 1.01万亩
涉及 7 个行政村的 2725 人，3 个月便完成了用地
征迁工作。“大家心里都攒着劲呢！”陈有强说。

　　银西高铁即将开通，每天有多少列试运行
列车从家门口经过，环县山城乡山城堡村 68岁
的冯世志一清二楚。他说：“我们站在家门口天
天盼，就等高铁开通那一天。”

沿线群众喜盈盈

　　羊肉苹果洋芋蛋，一抬腿来到西安。

　　陕甘宁省委省政府旧址位于环县洪德乡
河连湾村，1936 年，红军长征最后一战山城堡
战役的指挥部便设在这里。80 多年前，长征中
一路走来的红军战士，在寒冬中穿着草鞋在黄
土沟壑中作战。如今，银西高铁从陕甘宁省委
省政府旧址不远处穿行而过，庆阳市 61.05 万
贫困人口全部脱贫。
　　银西高铁沿线的宁夏盐池县、甘肃环县等
既是革命老区也是贫困地区，高铁的开通将帮
助沿线的羊肉、手工艺品等“走出深闺”。

　　庆阳香包是国家地理标志产品，香包产业
已成为当地的“炕头经济”。来到庆阳群英香包
有限公司，针线在农村妇女赵丹手中上下翻飞，
一个可爱的狮子头呼之欲出，在这里，她每月能
挣 3000 多元。除了赵丹，群英香包带动了近千
名农村妇女增收。
　　“有了高铁，我们到全国各地参展、做培训
更方便，新建的‘民俗文化研发传承体验园’也
在等候更多游客来参观。”群英香包总经理助理
刘喜娥高兴地说。
　　银西高铁为沿线城市带来人流、资金流的
作用正在显现。银西高铁开通后，银川到西安
的时间由原来的 15 小时缩短至 3 个小时左
右。陕西省咸阳市乾县距离西安市 70 多公里，
银西高铁将两地通行时间缩短到 25 分钟。在
乾县高铁站不远处，一个高端制造现代工业园
区正拔地而起。园区项目经理丁延湖说：“园区
入驻的项目大多从西安、咸阳汇聚而来，高铁

为园区引进企业、延揽人才提供了很多便利。”

展望未来新图景

　　撸起袖子加油干，红火日子在眼前。

　　银西高铁铺开陕甘宁的幸福路，也成为老
区群众描绘美好未来的“主心骨”。
　　宁夏吴忠市红寺堡区是全国最大的易地生
态移民扶贫集中安置区，8 年前，红寺堡镇弘德
村村民刘克瑞从宁夏西海固的“要饭乡”张易镇
搬迁而来，如今，通过发展肉牛养殖等，一家人
年收入达 10 万元左右。银西高铁即将开通，刘
克瑞满怀期待。
　　“以前在老家，天不下雨吃饭都成问题，外
出打工得走 30 多里山路到镇上坐班车。我活
了 47 岁只出过两次宁夏，等高铁开通后，我要
和家人坐上高铁去西安转一转。”刘克瑞说，尽
管脱了贫，他得更加努力，更好生活还在后头。
　　高铁还搭建起思想交流的新通道。环县“90
后”李赟霖大学毕业后在网上售卖农家刺绣鞋
垫、枕头等，年收入 10多万元。在她看来，高铁最
重要的是开阔眼界，“大山阻挡了老乡的视野，大
家坐着高铁出去看看，思路慢慢就会不一样。”
　　不只是普通群众，银西高铁沿线各地也在
“摩拳擦掌”：宁夏吴忠市着力擦亮“游在宁夏、
吃在吴忠”旅游名片，力争明年全市餐饮行业收
入增加 10 亿元；环县正在高铁站旁建设占地
700 亩的电子商务产业园；银西高铁开通当天，
咸阳市将新开 9 条公交线路，实现高铁站到机
场、旅游景点无缝衔接。
　　“银西高铁是一条致富路，它实现了银川至
西安一日往返，拉近关中城市群与宁夏沿黄经
济带的距离，让陕甘宁手牵手走得更近、更亲。”

咸阳市市长卫华说。
 （记者任卫东、马维坤、许晋豫、李杰、吴鸿波）
　　      新华社银川 12 月 23 日

羊肉苹果洋芋蛋，抬腿转眼到西安
银西高铁试运行见闻

　　“津石高速的通
车，结束了天津高速
公路往返石家庄需绕
行保定或沧州的历
史！”

　　 22 日，寒意袭人，
津石高速天津静海与
河北廊坊交界处，天津
市交通运输委员会主
任王魁臣在通车典礼
上，大声讲述着津石高
速的意义。“不绕行”是
最直接的一个关键词，
也是新华社记者多年
来采访京津冀交通一
体化感触最深刻的一
个关键词。

　　在京津冀，“不绕
行”是一种获得感。

　　天津与石家庄，
一座直辖市，一座省
会城市，两者直线距
离约 260 公里，却长
期没有直达的高速公
路。在原有路网体系
中，走北线的京港澳
高 速 、荣 乌 高 速 约
350 公里，走南边的
黄石高速约 3 6 5 公
里，除了存在“绕行”，
两条路线均为双向四
车道，运力也不足。

　　 22 日 11 时 58
分，津石高速津涞收
费站抬杆放行车辆，
双向六车道标准建设
的津石高速河北段 、
天津西段正式通车运
营，使津石两地高速
公路“裁弯取直”，未
来全线通车后长度
295 公里，通行时间
减少约五分之一 、通
行费用减少约五分之一、运力提升约三分之一。

　　常年往返于天津和石家庄之间跑钢材运输
业务的邢海良告诉记者，“走津石高速，我的一
辆卡车单程就可以节约过路费约 100 元，节约
油费约 100 元，节约 1 个多小时，按每天跑一个
来回算，一年能省好多钱、好多时间呢！”

　　邢海良脸上洋溢着微笑，或许他也记得，在
京津冀，“不绕行”曾经更多的是一种期盼。

　　时间回到 2014 年。彼时，天津与石家庄之
间，不仅没有高速直达，更没有高铁直达。一个
秋日的下午，一名正在天津采访京津冀协同发
展的新华社记者，临时接到任务需连夜赶到石
家庄，搜索火车票时发现，最便捷的方式，竟是
当天一趟天津到石家庄的夜车，5.5 小时。

　　当年 8 月 24 日，天津迎宾馆，河北代表团
来天津考察，双方签署两地协同发展的五项合
作框架协议及备忘录。一位地方负责同志在会
议上当场表示，天津 、石家庄之间尚无高铁直
达，为了快捷，许多人往返两地不得不绕行北
京，这个问题必须尽快解决。

　　虽然面临诸多困难，但交通一体化作为京
津冀协同发展三个率先突破领域之一，已然势
不可挡。2015 年 12 月 28 日，津保铁路通车，京
津冀铁路网络从以北京为圆心的半圆，变成京
津保“铁三角”互通直连，冀中南到天津和唐山、
秦皇岛不用再绕行北京“折线跑”，天津到石家
庄只需约 1.5 小时。

　　在京津冀，“不绕行”成了一种便利。

　　 2016 年 11 月的一天，目标唐山、时间上午
开始的一次采访，新华社京津冀三地分社记者
均选择当天早晨分别乘车从北京、天津、石家庄
出发。那次的采访还是关于交通——— 京津冀地
区城际铁路网规划出台，京唐城际、京滨城际开
工建设，“轨道上的京津冀”呼之欲出。

　　从唐山市驱车近 50 分钟来到鸦鸿桥镇，历
史上因运河、京沈高速不断发展成为商贸集散
地的这座小镇，商户们正期盼着将从这里经过
的京唐城际带来新的机遇。

　　在京津冀，“不绕行”也是一种力量。

　　渤海是中国的内海，然而就在渤海湾并不
大的区域内，2013 年却聚集着 8 个吞吐量世界
排名前 15 的港口，彼此间合作舍近求远 、“绕
开”对手、无序竞争。

　　 2014 年 8 月，天津港集团与河北港口集团
共同出资 20 亿元，组建渤海津冀港口投资发展
有限公司，2016 年，天津港集团与唐山港集团
合资组建津唐国际集装箱码头有限公司，天津、

河北港口从无序竞争走向竞合。

　　据天津市交通运输委员会副主任刘道刚介
绍，今年为克服疫情影响，天津港和黄骅港之间
开通了“天天班海上快线”，拉动内贸需求，天津
港在今年前 11 个月集装箱吞吐量超过 1710 万
标箱，同比增长 6.1% ，实现逆势上扬。

　　在京津冀，“不绕行”还是一种担当。

　　 2014 年 8 月 28 日，伴随天津地铁直通天
津机场，新华社记者曾写过体验式报道《记者见
闻：从北京南站到天津机场的 1 小时“双城
记”》，但在京津冀协同发展战略之下，三地不仅
能将客流“引进来”，同时也能“送出去”。

　　 2020 年 4 月，从天津西站到北京大兴国际
机场的津兴铁路开工建设。据刘道刚介绍，这条
铁路所有新建路段全部在河北省境内，但却采
取天津、河北联合投资的建设模式。

　　在京津冀，“不绕行”更是一种承诺。

　　 22 日，与王魁臣共同宣布津石高速通车运
营的，还有河北省交通运输厅厅长王普清。在他
看来，津石高速不仅是首条连接天津、石家庄两
市的直达高速通道，也是雄安新区“四纵三横”

高速公路网首个通车的新建项目，标志着雄安
新区对外骨干路网建设取得实质性突破。

　　“津石高速未来全线建成通车后，从天津南
港到雄安新区只要 1.5 小时，建成这条高速公
路，是天津努力兑现为雄安新区打造最便捷出
海口承诺的体现。”刘道刚说。

     （记者李鲲、刘惟真、冯维健、王民）
       新华社天津 12 月 23 日电
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时时速速 335500 公公里里高高速速货货运运动动车车组组下下线线

　　新华社北京 12 月 23 日电（记者齐中熙）23
日，时速 350 公里高速货运动车组在中车唐山机
车车辆有限公司正式下线，未来将在全球首次实
现时速 350 公里高铁货物快运，显著提升我国轨
道交通装备的自主创新水平。

　　这列具有中华鲟骨骼仿生形车头、银白红三
色贯通车身的高速货运动车组，每节车厢侧面都

有一对 2.9 米宽、全球最大开度的装载门，这是
高速货运动车组区别于普通客运动车组最显著
的外观特征。据中车唐车公司技术人员介绍，高
速货运动车组以我国时速 350公里高速动车组
平台为基础，突破了承载系统、走行系统、智能
化装卸设备、快速装卸等多项轨道交通货运快
速化关键技术，实现了大载重、大容积、快速装

卸及货物在途管理。
　　高速货运动车组利用大数据分析、云端虚拟
配载、精准重量控制等技术，实现了货物的智能
配载和车辆负载的合理分配。采用无载波脉冲通
信技术、移动数据网络及北斗卫星导航技术，实
现了货物的精准识别、精确定位和货物信息的车
地交互。可满足 600 公里至 1500 公里距离中长

途快速货运需求，具有运输时效性高、运营频次多、

运输成本低以及全天候运行等显著优势。

　　高速货运动车组外皮采用环保水性漆，绿色
环保，设置了智能火灾报警系统，适应环境温度-
25 ℃至 40 ℃，动力配置为 4 动 4 拖 8 辆编组。相
较于航空、公路运输，货运动车组受环境因素影响
较小，1500 公里的距离 5 小时内即可到达。

▲时速 350 公里高速货运动车组在试验轨道上运行（11 月 30 日摄）。新华社发（吴可超摄）

　　新华社杭州 12 月 22 日
电（记者魏一骏）浙江龙丽温
高速文泰段 22日正式通车，
这标志着浙江如期在“十三
五”末实现陆域“县县通高
速”。

　　文泰高速项目起于温州
市文成县樟台枢纽，终于泰
顺县友谊桥，与福建省福寿
高速相接，路线全长 56 公
里，总投资约 109.3 亿元，由
浙江交通集团牵头投资
建设。
　　泰顺位于浙江南部山
区，素有“九山半水半分
田”之称，长期以来，受制
于不利的交通条件，不仅
当地百姓出行相对不便，
也阻碍了当地社会经济
发展。
　　“这是一条泰顺百姓期
盼已久的幸福路。”泰顺县罗
阳镇鹤联村村民沈光青说，
今后从泰顺到温州的路程时
间将缩短近 1小时。
　　浙江交通集团文泰指
挥部指挥张仲勇介绍，泰顺
县境内山高谷深，文泰高速
桥隧结构物占总里程 72%
以上，是目前浙江省内地形
条件最差 、施工难度最大 、

海拔最高的高速公路，也是
浙江省陆域“县县通高速”
的最后节点工程，项目建成
后对完善区域交通网络，打

造浙江省内“ 1 小时交通圈”具有重要意义。
　　当日，包括文泰高速在内，浙江省集中开通
9 条高速公路，总里程达 551 公里。除文泰高速
外，通车的还有杭州湾与浙江沿海经济带重要
连通项目——— 杭绍台高速，打通浙皖省际“断头
路”重点项目——— 千黄高速、杭州绕城高速西复
线等。
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