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新华社记者

一座桥大修复通，引发了整个城市的“狂
热”——— 26 至 28 日，全长 4589 米的南京长
江大桥公路桥上挤满了参观者，人人喜笑颜
开，似与亲人久别重逢。

29 日，历经 26 个月的封闭大修，南京长
江大桥公路桥恢复通车，这一天正是大桥 50
岁“生日”。作为我国自行设计和建造的第一
座特大型公铁两用桥梁，它以“民族桥”“争气
桥”之姿，为几代人投身建设、改革提供了强
大精神激励。

一桥牵动南京城

大桥复通前三天，专门向公众开放。时值
岁末，南京明显降温，不时飘起细雨，桥上更
是寒风凛冽。人们打着伞，观赏长江风景、大
桥雄姿，拍照留念，或相与回忆往昔，一些市
民还自发列队，跳起了欢快的舞蹈。

“对南京人来说，大桥就像自己的家人。”
63 岁的刘勇说，大桥建成时他上小学，瞒着
老师和家长，和同学步行 10 多公里来看大
桥，那是他见过的最雄伟建筑。“那时家里来
亲戚，不是去玄武湖、紫金山，而是来看大桥。
年岁越长，对当年那种兴奋好像越是留恋。”

在南京大学建筑与城市规划学院教授鲁
安东眼里，大桥不仅属于南京，更是全国几代
人的集体记忆，承载了许多特殊意义。它既是
当时技术成就、工匠精神的象征，又激发了举
国上下的凝聚力和自豪感，堪称“独一无二”。

当地公安部门粗略统计，三天时间有 20
余万人到大桥参观。夜幕降临时，大桥两边的
玉兰花路灯与四个桥头堡上的红旗灯箱一起
点亮，整座大桥犹如缀满闪亮明珠的长虹，横
跨在长江南北两岸。

“五星红旗迎风飘扬 胜利歌声多么响
亮……”有参观的市民唱起了《歌唱祖国》。

南京长江大桥建成后，曾以“世界最长的
公铁两用桥”被收入《吉尼斯世界纪录大全》，
2016 年入选首批中国 20 世纪建筑遗产名
录。但经过多年高负荷运营，公路桥一度出现
较大程度病害，中小程度的维修已无法保证
安全运营，于是进行了此次概算总投资 11 亿
多元的全封闭维修。

大桥维修改造涉铁工程项目经理部总工
程师娄松打了个比方：这次维修就像在承重
墙不动的情况下，把房顶换掉，把混凝土换成
钢。更换作业空间位于铁路线正上方，而京沪
铁路是国家一级繁忙的干线，路面下是
27000 伏的高压线，一旦有工料掉到电线上，
就会造成停电、影响火车通行，哪怕掉一颗螺
丝钉都不行。为此，要搭建施工的棚架和防护
网，利用没有火车通过的时间点搭设。

南京市公共工程建设中心相关负责人介
绍，公路桥改造主要是将原混凝土桥面板更
换为正交异性钢桥面板，新面板自重较轻、连
接性能更好，大大提高了桥面行车的舒适性
和耐久性。另外，玉兰花路灯基座直径缩短了
5 厘米，使得人行道相对变宽，方便行人通行。

由于南京长江大桥独特的历史地位，大
桥本身已成为文物，维修要求达到“修旧如
旧”的效果。例如大桥两边的栏杆上一共镶嵌
了 202 块铸铁浮雕，分为镂空向日葵、风景主
题、“工农兵”三类。风景浮雕画中，原有一块

“草原牧马”因 1991 年一次交通事故被撞，掉
入长江中，此次文物修缮也将其补齐。

五十年的光荣与梦想

为了配合大桥恢复通车，“国家记忆南京
长江大桥档案史料展”近日在南京梅园新村
纪念馆举行。走进展厅，大红展板上周恩来总
理当年的一段话引人注目———“新中国有两
大奇迹，一个是南京长江大桥，一个是林县红
旗渠。”

96 岁的曹土根曾负责大桥修建时的供
电工作。回忆起当年的艰苦，老人感慨良多：
“那时候不像现在，没有什么技术设备，全都
靠人力、靠经验。尽管条件有限，但大家高度
认真。不光是供电的人，所有建设者都是一条
心——— 大桥是中国人的骄傲，不容半点马
虎！”

南京市城市与交通规划设计研究院院长
杨涛介绍，在当年情况下，实现铁路公路的同
步推进非常艰难。正因如此，中国人自力更生
的精神和创造力充分迸发，当时探索出的许
多技术放到今天也不落后。大桥的建成，对于
大江南北经济文化交流，乃至国家的统一治
理，都发挥了巨大作用。

惟其艰难，更显珍贵。很多年里，南京长
江大桥作为国家标志性建筑被印成各种宣传
画，广为张贴，并进入学生课本；照相馆以它
为摄影背景；许多事物以它命名：大桥饭店、
大桥电影院、大桥牌烟花、大桥牌自行车等；
甚至哪家生了孩子，老大起名长江，老二叫大
桥，有些干脆叫墩子、铁柱。

大桥也是展示中国形象的一个窗口。南
京桥工段统计数据显示，大桥建成至今，已接
待外宾、港澳台侨胞近 20 万人次，国内游客
过百万人次。已有 70 多个国家的元首和政府
首脑、150 多个国家的 600 多个代表团来此

参观。
“它是我大半生的见证。”罗斌峰先是

大桥建设者，后转为养护者，工作 30 多年
后，儿子罗俭又接上了他的工作。如今他的
孙子是南京桥工段的线路工，负责养护的
区域就包括大桥铁路线路。

罗斌峰曾参与 5 座大桥的修建和维
修，最引以为傲的还是南京长江大桥。他自
豪地说，大桥的通行流量、时速都已远超当
初设计，桥墩还遭遇过船舶碰撞，但质量一
直过硬可靠。

30 岁的胡静现在中铁大桥局四公
司工作，她的爷爷、奶奶、外公、外婆都曾
参与南京长江大桥的建设，父母都是中
铁大桥局的员工，许多大桥工地都曾留
下他们的身影。胡静自己参加过嘉兴到
绍兴跨海大桥的建设。“一代人有一代人
的大桥梦。就像当年父母把大桥带进我
们的生活，今天我们纪念大桥的归来，将
来也会把对大桥的热爱传递给我们的后
代。”胡静说。

大桥的未来值得期待

大桥封闭维修前，进行过全面“体检”，
结果表明它正处于“壮年期”。经过大修后，
其使用寿命能得到多大提升？南京市公建
中心副主任郭建表示，综合保养、维修等多
个因素看，再健康地使用一百年是有保障
的。

杨涛等多位专家表达了相同观点。他
们提到，1908 年沪宁铁路修到南京，1911
年津浦铁路建成通车，受长江之阻两条铁
路干线未能贯通。此后孙中山在《建国方
略》中规划过南京至浦口的过江隧道。
1937 年，国民政府重金聘请的美国桥梁
专家华特尔实地勘察后断言“水深流急，

不宜建桥。”但勤劳勇敢的中国人创造了
奇迹。

今年是中国改革开放 40 周年。南京长
江大桥既是 40 年发展速度的见证者，又是
一个特殊的参与者。今后，它不仅将以更高
的通行质量服务于南京江南、江北两个主
城区，强力助推国家级南京江北新区建设，
帮助南京城从“秦淮河时代”向“扬子江时
代”跨越，还将更加高效地辐射苏北和更为
广阔的长江以北地区。

从全国交通和经济格局看，南京长江
大桥也将承担更大的责任。“一句话概括：
百年大变局，交通大未来。”杨涛分析，大桥
在未来百年当中，仍然是极重要的通道。不
仅是既有的京沪铁路跨江相连，未来还可
能将江北的北沿江高铁、宁淮高铁、宁西高
铁与江南的沪宁高铁、宁杭高铁、宁安高
铁、宁宣黄高铁等，通过南京长江大桥实现
互联互通。

南京长江大桥公路桥最初设计流量
为每天 8000 辆，封闭维修前每天已达 8
万至 9 万辆。通过大桥的火车最高时速从
60 公里到 140 公里，平均约 5 分钟就有
一列火车通过，每到节假日、春运、暑运，
还会通过不少临时客车。“上世纪 70 年
代，坐火车从北京到上海差不多 24 小时。
1997 年以来，中国铁路进行了 6 次大提
速。同一路程，现在最快已缩短至 4 小时
18 分。未来，大桥将让上海和北京、长三
角和京津冀更好联通。”铁路南京站工作
人员祖韬说。

“越过高山，越过平原，跨过奔腾的黄
河长江……我们团结友爱坚强如钢……”
参观者中传出的《歌唱祖国》歌声，正是献
给南京长江大桥的深情礼赞。

(记者刘兆权、张展鹏、朱国亮、杨绍功)
新华社南京 12 月 29 日电

南京长江大桥荣归，续写“新中国奇迹”

▲ 12 月 29 日，车辆行驶在南京长江大桥上（无人机拍摄）。 新华社记者李博摄

世界最大跨度双层公路悬索桥合龙
新华社武汉 12 月 29 日电(记者李劲峰、

黎昌政)随着最后一节钢梁吊装到位，由中铁
大桥院设计、中铁大桥局施工的武汉杨泗港
长江大桥 29 日顺利合龙，标志着这座世界最
大跨度双层公路悬索桥主体工程完工，进入
桥面铺装阶段。

武汉杨泗港长江大桥是武汉市内建设的
第十座长江大桥，也是长江上首座双层公路
大桥。这座大桥西接汉阳国博立交，东连武昌
八坦立交，连接武汉三镇中的汉阳与武昌，是
明年在武汉举办的第七届世界军人运动会保
障线路之一。

中铁大桥院设计师李恒介绍，大桥主跨
1700 米，一步跨越长江，上层为城市快速路，
双向 6 车道，设计行车时速 80 公里；下层为
城市主干道，双向 6 车道，设计行车时速 60
公里，两侧设非机动车道及人行观光道。独特
的景观设计使这座大桥将成为武汉城市新名
片。

杨泗港大桥所用的钢梁长 36 米、宽
32 . 5 米，每节段重达 1050 吨，相当于约 200
头成年大象的重量。据中铁大桥局副总工程
师李兴华介绍，大桥主梁采用了全焊接钢桁
梁结构。每节钢梁在工厂焊接拼装成整体后，
由船舶运到现场，借助两台起重能力达 900
吨的缆载吊机高精度吊装，施工效率大幅提
升，“不到两个月时间，49 节钢梁全部吊装架
设到位”。

武汉市城投集团公司相关负责人介绍，
杨泗港长江大桥将在 2019 年建成通车，这将
有效完善武汉城市快速路骨架系统，缓解过
江交通压力，促进城市均衡发展，优化城市空
间布局。

▲ 12 月 29 日，武汉杨泗港长江大桥顺利合龙（无人机拍摄）。 新华社记者肖艺九摄

新华社沈阳 12 月 29 日电(记者徐扬、
洪可润)29 日 10 时 10 分，伴随着汽笛声
响，G4256 次列车首发列车从沈阳站驶
出，疾驰而去。这标志着京哈高铁辽宁沈阳
至河北承德段开通运行，东北进出关首次
开行设计时速 350 公里的高铁列车。

中国铁路沈阳局集团有限公司副总经
理李玉旦说，京哈高铁承沈段开通后，沈阳
至承德的最短运行时间压缩至 2 小时 21
分，比既有铁路列车最短运行时间压缩近
9 个小时。

京哈高铁承沈段途经河北省承德市和
辽宁省朝阳市、阜新市，终至辽宁省沈阳
市，沿线设承德南、承德县北、平泉北、牛河
梁、喀左、奈林皋、朝阳、北票、乌兰木图、阜
新、黑山北、新民北、沈阳西、沈阳 14 座车
站，线路全长 506 公里，初期运营时速 300
公里。

中国铁路沈阳局集团公司客运部副主
任耿令乾说，在开通运营初期，铁路部门将
安排开行动车组列车 6 对。从明年 1 月 5
日实施新的列车运行图开始，京哈高铁沈
阳至承德段将正式按照“基本图”开行动车
组列车，安排开行列车 15 对。

京哈高铁承沈段是中国中长期铁路网
规划的“八横八纵”高铁网中北京至哈尔滨
高铁通道的重要组成部分，也是连接京津
冀地区和东北地区的重要纽带。这条高铁
全线建成通车后，北京至沈阳旅行时间将
缩短至 2 . 5 小时左右，客运能力将得到很
大提高。

新华社沈阳 12 月 29 日电(记者徐扬、
洪可润)12 月 29 日，在京哈高铁承德至沈
阳段开通运行的第一天，满载旅客的“和谐
号”动车组缓缓驶入辽宁西部的朝阳牛河
梁车站。

这条高铁线，从承德出发，第四站就是
牛河梁；从沈阳到牛河梁，只需要约 2 小
时。

牛河梁红山文化遗址是“新中国辽宁
十大考古发现之一”，被誉为“中华 5000 年
文明的曙光”。“高铁线路和车站在设计上
避开了牛河梁遗址核心保护区。”长期研究
牛河梁遗址的文物专家孟昭凯说，牛河梁
遗址将进一步完善服务功能，更好地迎接
高铁时代。

20世纪 80 年代，在考古发现中，牛河
梁遗址重见天日。孟昭凯说，高铁开通后，
游客们可以便捷地在车站换乘公交，只需
半个小时就可以抵达牛河梁遗址，一览女
神庙、祭坛等红山文化的魅力。

从牛河梁遗址到三燕古都，千百年来，
辽宁朝阳都是文化兴盛之地。由于种种原因，朝阳发展的脚步一度
慢了下来，现在是辽宁省内贫困人口最多的地区。

当高铁穿越“中华文明的曙光”的时候，也为当地发展带来新
的曙光。隆冬时节，在朝阳市通美晶体科技有限公司，工人们正在
密封砷化镓晶体反应容器，接口处不时发出耀眼的火花。这家高科
技公司今年从北京搬迁而来，全部投产后年产值可达 6 亿元。公司
车间负责人胡成斌说：“我们看好高铁开通后朝阳的交通优势。”据
悉，包括通美在内，已有 400 多个来自京津冀的项目签约朝阳。

“高铁开通运营后，全市 5 个县全部通高铁，将为精准脱贫注
入全新动力。”朝阳市委书记蹇彪说。

俗话说，火车一响，黄金万两。在蹇彪看来，进入高铁时代，给
朝阳带来的不仅是人流、物流和资金流以及产业的集聚，更是对观
念的冲击与改变。“这比黄金还珍贵。”他说，朝阳这座古老的城市
将迎来历史性的发展机遇。
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据新华社呼和浩特 12 月 29 日电(记者邹俭朴、叶紫嫣)草原
一声汽笛响，驶入高铁新时代。29 日，随着新(新民)通(通辽)高铁
正式通车，内蒙古自治区首次汇入全国高铁网，内蒙古东部群众从
此半日即可“通京达海”。

新通高铁是国家规划的“八纵八横”高速铁路网的组成部分，
填补了东进东北、南下京津的高铁路网空白。此线路通过与京哈高
铁相连接，向西南可直达北京，从沈阳沿哈大高铁向北可直达哈尔
滨，向东南可直达大连。通辽至沈阳、北京的运行时间由目前的 5
小时和 14 小时，分别缩短至 1 . 5 小时和 3 . 5 小时左右。

“新通高铁的正式开通，大大缩短了科尔沁草原与首都北京的
时空距离。”内蒙古自治区通辽市委书记李杰翔说，建设新通高铁，
是全面推动区域协调发展，加快东北全面振兴的重大工程。这是通
辽乃至内蒙古东部地区融入东北、融入环渤海经济圈、融入“一带
一路”的标志工程之一。

新 通 高 铁 正 式 通 车

内蒙古首入全国高铁网

据新华社杭州 12 月 28 日电(记者唐弢)记者 28 日从浙江省
港航管理局获悉，钱塘江中上游航道全线通航。据测算，开发后的
钱塘江中上游航道运输通过能力相当于一条复线铁路或两条 4 车
道高速公路，每年可直接节约运费 9 亿元以上。

钱塘江航道与京杭运河、杭甬运河相通，曾是连接浙西、浙中
的水上运输大动脉。由于 20世纪 60 年代建造的富春江大坝没有
建相应规模的船闸，从衢江、婺江、兰江连通钱塘江的“黄金水道”
被阻断，钱塘江中上游航运能力逐步萎缩。

2011 年，浙江省印发了《内河水运复兴行动计划》，全面开启
钱塘江中上游航运开发工程建设。8 年来，浙江改造 500 吨级航道
总里程 175 公里，新建 1000 吨级船闸 7 座，新建集发电、防洪、灌
溉为一体的水利枢纽 4 座。

钱塘江中上游航道通航

每 年 节 约 运 费 9 亿 元

据新华社福州 12 月 29 日电(记者张逸之)29 日 7时 37 分，
随着 D6538 次动车缓缓驶出龙岩火车站，南(平)龙(岩)铁路正式
开通运营，连接福建各地市的快速铁路环线封“口”成形。

南龙铁路北起南平，南抵龙岩，全线设有南平北、延平西、三
明北、三明、永安南、双洋、漳平西、雁石南、龙岩 9 个车站，线路全
长 248 . 1 公里，设计时速 200 公里。

南龙铁路是国家铁路网杭广铁路和福建省“三纵六横九环”铁
路网的重要组成部分，与合福高铁，杭深、龙厦铁路一起形成闭环
交通网，使福建省内形成高等级快速铁路环状通道。

南龙铁路正式开通运营

环 闽 快 速 铁 路 网 成 形
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